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HANGEBAHNEN IN PLEISCHEKOMBINAS

Dr. G.N. Doymew, Jog. Z.G. Zolow
Bulgarien

Die Héngebahnen werden in Fleischkombinaten zum interbetrieb-~
hchﬁn Transport von Rohstoffen, Halbfabrikaten und fertigem Pro-
Wkt verwendet.

Diese Trausportart schiitzt die Fleischwaren von Verunreini-
m“% und Beschddigung und ermdglicht die Erhaltung der Sanitits-
Wty im Betrieb; sie erleichtert auch die schwsre Handarbeit
fonse den Bearbeitungsvorgang und ermdglicht die Eiom- und Abfiih-
mu% des Produkts in die Bearbeitungslinie in beliebigem Punkt.

Im modernen Fleischkombinat gibt es:

der technologische Transport zur Befdrderung von Rohstoffen;

der Transport zur Beforderung des Produkts aus einer Abtei-
hng in die andeve;

lagerungsréume zur Lagerung der fertigen Produktion in Kiihl-
‘i“maa .

Seiner Einvichtung nach wird der Hingetransport folgender-
“eisq geteilts

1. hohe und niedrige Zweischienenwege;

2. Einschieneunbahunen;

3. hohe und niedrige Rohrwege;

4. Hiéngebahnen aus Stahlstangen.

Der mechanisierte und nicht mechanisierts Héngetransport wird
Eeiuel‘aeits folgenderweise geteilt:

1) Wege mit mechanischem Antriebs




‘
oder Drahtseilbahnen {in A"chi&'n’,{eit vom Ao~ ‘
|

|

mit kontipuierlicher oder periodischer Bewegung (in AD”

b,

keit von der Bewegungsart);
¢) mit einem oder mehversn Antrisben (in Abhdngigkeit voD
der Antriebszahl);

d) mit mechanischem, hydraulischem cder pneumatischem Ao~
/ ’

trieb (in Abhdngigkeit von der Antriebsart).

2) Hiogebahnen ohne mechanischen Antrieb; die Rohstoffe we?

den mit der Hand oder mit Hilfe der Schrégfliche befdrdert.

In Fleischkombinaten Bulgarieans werden H&angebahnen verschi’
lener Konstruktionen verweundet.

An Héngebahnen werden folgende Forderuangen gestellt:

1) der niedrige Wert,die einfache Ausristung, Konstruktiobs
ontage, Bedienung und der einfache Betrieby
)

3) die Gefahrlosigkeit fir die Arbeiter;

ie Erhaltung derselbeun Arbeitsfliche und Betrisbsraunmé!

o

n

4) die Brleichteruang der Arbeitsbedinguageun und die Pproduf

vitserhohung infolge der besseren Organisation uad Mechani~”

wegung mit winimalem Energieverbrauch und die einfache Ausris-

+uno
cungs

7) 4i8 maximale Fgstigkeit und der minimale Verschleif;

niedrige wert, die Gerduschlosigkeit bei der Arbeilt
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Von Tragwerken uad BErgiozungseianrichtuangen (Elevatore, Windeao u.

In der vorliegenden Avrbeit werden die Koastruktionen vou

fest-

Héﬂgeb&baea in Fleischkombinaten eingeheand unter um
“ustellen, welche Komstruktion den obenbeschriebensn Forderungen
Satspricht. Gleichzeitig werden auch Besserungawege gezeigt.

In Abhéingigkeit von der techuischen Charakteristik werden
die Héngebahneun in zwel Gruppen geteilt:

1) Héogebahnen mit der Schiene aus Profilstahl;

2) Hingebahnen mit der Schiene aus Rohrstahl oder Stahl-—
8tangen.

Die erste Gruppe voun Hiongebahnen wird mit grofem Konstruk-
tionagewicht, kompliziertem Betrieb, begrenzten Mechanisierungs—
mdglichkeiten, groBen AusmaBen, hohem Wert der Moutage und Ein-
I‘ichtung, kompliziertem Antriebsmechanismus u.a. charakterisiert.

Die Vorteile von Hingebahnen der zweiten Gruppe sind offeun-
8ichtlich und finden ihre Bestitigung in der Praxis; darum ist
®8 nicht notwendig, Vergleiche zu machen. Es ist nur zu betonen,
dasg viele fleischverarbeitende Betriebe Hingebahnen der ersten
Gruppe durch die zweite, mehr wirtschaftliche Gruppe ersetzen.

Zwischen den Hingebahnen aus Rohrstahl und Stahlstangen be-
Stehen folgende Unterschiede: Schienemart, Zahl und ATt von Han~
gepfomten, Weichen, Trageiunrichtuugen und Hubweise voun Tragorga-
ne“; Balken und Tragwerke sind gleich und beeinflussen die Bewer-—
Yuog gieser zwei Héngebahnen nicht.

In der Literatur gibt es keine genaue Methode zur Ausrech-

Qung Ger Schienenfestigkeit fiir dio Hiéugebahnen. Darum ist es




notwendig, eine neue Methode zur Ausrechnung der Schienenfestif

keit zu schaffen. Die ausgearbeitets neue Methode hat folgende

wichtige Besonderheiten:

Die Schiene wird als ein unzerschnittener Balken auf meh”

reren Scharnierstiitzen betrachtet, der mit gleich gelegenen I#”

dungen gleichen Gewichts beladen ist. Die Ladungen wirken in

Spannweiten gleicher Linge;

Dis Stutzeanreaktion wird wmach dem Theorem iiber
te (die Gleichung von Klapeiron) ausgerechunet;

Die LiZunge der Spannweiten wird so gewdhlt, daB
Biegungespannung-den fiir dieses Material zulédssigen
ubertrifft.

Elpoe elugehende Ausarbeitung dieses Verfahrens

zur Erhaltung der gleichen Stiitzenmomente die Linge

drei Momeb”

die maximal

Wert nicht

ergab, daB

der ersten

und letzten Spannweiten 80 % der Lénoge von allen anderen Spanb’

weiten betragen soll.

Nach dem Vergleich einiger Fdlle ecrhalten wir den Abstand

gchen der ersten und letzten Spanaweiten:

= “-_}_.‘" / 0,23 . Pt

1‘: L /L €§z055, . ¥ Bfm.

imale Bisguog

e}
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Auf Grund dieser GesetzméBigkeiten wurde d

ind Héangebahoen aus Stahlstangen unt

wurden eionige Variaoten gewahlt:

Spaouweite wird auf Verformung gepriift, wobei die red

nicht Ubertreffen solls




tangenwe-
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40 lewen.

5. Haken mit Rolle - 75 lewen.

den 6., Der Abstand zwischen den

10. Der Wert einer
Stahlstangenbahn =

einer 41 m langen Stahlstange +

den Wert der Hiongepfosten auf
24

Wert 1 m + den Wert der Weichen auf
den 1 m + den Wert von Tragorganen
m = auf 1 m 4+ den Wert des Trag-

252 + 40) + 2 x 60 + den Wert 47 + 0,1 x (400 + 40) + 2 x 75

Y58 Tragwerkes = 212,2 Iewen + + den Wert des Tragwerkes =

)

lon wert des Tragwerkes. 277,7 lewen + den Wert des Trag-
werkes.
Der Wert der Tragwerke ist gewdhanlich gleich, und der Wert
Yloer 1 m langen Stahlstangenbahn um 65 lewen grofer als der
Wert eines 1 m langen Rohrweges. Die Stahlstangenbahn ist also

W 34 % teusver als der Rohrweg (ohne den Wert des Tragwerkes).







Tragfihigkeit, wobei das Material,aus dem der Rohrweg verfertigt
ist, besser ausgenutzt wird

3) Auf der Stahlstangenbahn ist die Hangepfostenzahl um
dag 1,5-2fache hoher als auf dem Rohrweg;

4) Die Hdngepfosten und Weichen fiir die Hidngebahn aus
Stahlstangsn sind komplizierter und teuerer als die fiir dea
Rohrweg;

5) Der Rohrweg ist schleiBfester als die Stahlstangenbahng

©) Die Bewegung mit Hilfe des Rohrweges ist gefahvrlos und
“uverlidssig;

7) Die Moantage der Hingebahn aus Stahlstangen ist kompli-
Zierter und teuerer als die des Rohrweges;

8) Auf dem Rohrweg kdnnen sich Héngewagen aus Ruund- oder
Streifenstahl ohne Rollen bewegen.

Aus dem Obeungesagten ist ersichtlich, daB die Rohrwege den
FQPderungan, die an die Héungebahnen fiir die Fleischkombinate ge-
8Tellt werden, mehr entsprechen. Darum sind sie beim Aufbau der

Reuen Kombinate und bei der Rekonstruktion der alten zu empfeh-

len,

DIE BESTIMMUNG DER SPANNWEITENLANGE FU

DIE HANGEBAHN MIT EINER SCHIENE

(das Rohr @ 57 x 3,5)

Das Nomogramm zur Bestimmung der Spannweitenldnge zwischen

1 )
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WO 1 - die Iidnge zwischen der ersten und letzten Spanawei~

T - der Abstand zwischen den Ladungen in cmy

P - die Iadung in kg

@

‘> %Z.B8.- die zuldssige Bieguogsspanaung io kg/cm™;

W Bfm.- der Biegfestigkeitsmoment in cm”.

Die Linge der ersten und letzten Spaonweiten betright 0,8 &
T
P .= 384 l"g“.“—-
’ 2 2
VauZ=e )

wo T, — die zulissige maximale relative Biegung in cmg |
E - der Elastizitadtsmodul ia kg/cme;
I -~ der Trédgheitsmomeant in cm“;
z - die Zahl der Ladungen in eiaer Spanaweite;

1 - die Ldnge zwischen der ersten und der lstzten Spﬂw’
weiten.

Die erhalteanen Abhingigkeiten (1) und (2) dienen fiir z = 2
Das Nomogramm ist fiir die Héngebahn mit einer Schiene (das Robf
# 57 x 3,5) zusammengestellt und besteht aus zwei Teilen ( T upd
1)

In ersten Teil wird die Festigkeit der Spannweitenlidnge
nach der Gleichung (1) ausgerechnet, wobeibz.B. - 1400 kg/cm‘
uad W Bfm. - 7,42 cm5 betragen.

In zweiten Teil wird die Verformung der Spannweitenldage

aus dem ersten Teil nach der Gleichung (2) ausgerechuet, wobei

10
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< o~ i A - 4
400 B - 2,1 « 10" und I- 21,2 cm batragen.

Die erhaltene zulédssige lLadung soll groBer als die ange-
“mmens Ladung sein, d.h. P ¥ P,.

Beispiel: Die Bestimmung der Spannweitenlédnge zwischen den
hienenstiitzen einer Hédagebahn (das Rohr @ 57 x 3,53 P = 80 kg).
| Jop Abstand zwischen den Stitzen betragt t = 25 cm.

Im ersten Nomogrammsteil wird vom Punkt auf der horizonta-

‘S0 Achse t = 25 cm eine Senkrechte bis zur Kreuzung mit der

Wrve P = 80 kg gezeichnet. Vom Kreuzungspuokt wird eine hovi-

lentale Iivie bis zur Kreuzucg mit der vertikalen Achse gezeich-

[y
‘tet und 1 = 167 cm abgeziéhlt. Die Zahl der Ladungen im einer
Yannweite betrégts Z = = = A 6,7. Es wird Z = 6 und
t 25
=72t = 6 x 25 = 150 cm angenommen.

1

Im zweiten Nomogrammsteil wird vom Punkt auf der vertikalen
fthse 1 = 150 om eine hovizontale Linie nach links bis zur Kreu-
Zuﬂg mit‘der Kurve Z = 6 gezeichnet. Aus dem Kreuzungspunkt
"ird eine Senkrechte bis zur horizontalen Achse gefdllt und
% = 105 kg abgezidhlt.

Da P <‘Pz ist, wird die angenommene Spannweitenlénge auch
lie notige sein.

Die Ldnge der ersten und letzten Spannweiten betragt 0,8 =

%8 x 150 = 120 cm.

SchluBfolgerung

Die Anwendung von Hingebahnen in Fleischkoubinaten ermog-
1

icht die Hrhobung der Sanitédtskultur, die Erleicbterung der

SChweren Handarbeit und die Beschleunigung sowie Besserung des
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roduktionsvorganges.
Obwohl es einige Hédngeba
ten Zeit deren vergleichende
ergab, daf der Rohrweg viele

ren Hangebahnen hat.
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